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1. PUHEENJOHTAJAN PALSTA 
Seuran syyskokous pidettiin Seelarissa 3.11. Kokouksessa oli vähemmän osallistujia kuin viime aikoina on ollut. Se johtui osittain siitä, että kokouksen ajankohta ilmoitettiin jäsentiedotteessa pari kuukautta ennen kokousta ja sitä ei oltu laitettu muistiin. Myös influenssa aallolla oli osuutta.
Kokous eteni huomattavasti rauhallisemmin kuin keväinen vuosikokous. Kiitos siitä kokoukseen osallistuneille sekä jämäkälle puheenjohtajalle Osmo Hekkalalle. Seuran hallitus muuttui siten, että varapuheenjohtajaksi valittiin Risto Karjalaisen tilalle Olli Pistokoski. Junioripäälliköksi Johanna Puurusen tilalle valittiin Heikki Kesti. Yhtenä seuran edustajana telakkasäätiössä valittiin Jouko Ponnikas uudelleen.
Syyskokous teki seuraavat päätökset:

- Saapaskariin rakennetaan talkoilla grillikatos

- yli 70-vuotiaiden vartiovelvollisuus poistuu

- jatkossa veneiden nostot ja laskut suoritetaan pääosin nostopäivinä, jotka nosturimiehet määrittelevät. Jos venepukissa ei ole akselia, niin syksystä 2010 lähtien telakointimaksu on 60 euroa.

Sinällään selviä päätöksiä. Niiden yli 70-vuotiaiden, jotka eivät vartioi, pitää ilmoittaa siitä satamakapteenille telakointisopimuksia tehdessä, jottei siitä tule kesällä epäselvyyksiä. Ilmoittaminen sen vuoksi, että osa yli 70-vuotiasta haluaa vartioida ja seuran rekistereissä ei ole kaikkien syntymävuosia.
Botnia Eskaaderi 2009, jonka järjestelyihin seuramme osallistui merkittävästi, on valittu SPL:n purjehtijapäivillä vuoden matkapurjehdusteoksi. Sen myötä on mukava kiittää seuralaisia menneestä vuodesta ja toivottaa Hyvää Joulua. 

Hyvää Uutta vuotta toivotan uudella konseptilla järjestettävän ruorikilpailun odotuksella.

Kilpailu järjestetään lauantaina 12.6. Kilpailuissa on Lys-kilpailu köliveneille (n 15 mpk) sekä kevytveneille ja Jussi Kuivaksen ideoima navigointikilpailu moottori- ja purjeveneille.

Seelari on kyseisen päivän auki. Tarjolla aamupala, lounas sekä illalla sauna.

Terveisin Kari Kesti

 Kommodori

2. TAPAHTUMAKALENTERI
· Seuramme valmistautuu 100-vuotisjuhliin. Tarkoituksena on tehdä historiikki. Sen tekoon toivotaan jäsenistön apua. 

· 31.12 Uudenvuoden vastaanotto Seelarissa klo 19.00 alkaen. Tarjolla syötävää ja sauna. Omat juomat. Ilmottautumiset ritva.kivimaki@dna.internet.net tai kari.kesti1@luukku.com tahi 0400-533 052

· 12.-13.2.2010 Venemessumatka Helsinkiin. Vielä 1 kahden hengen ja 1 kolmen hengen makuuhyttiä jäljellä. Ilmoittautumiset Seelarin listaan tiistaisin 18.00 jälkeen.

· 20.-21.2 ja 27.-28.2 Laituri- ja telakka-alueen talkoot. Tarjolla ruokaa ja sauna.

· Teemaillat:

· 13.1 klo 18.00 Moottorin kunnossapito ja huolto, Pohmarin
· 17.2 klo 18.00 Merimiestaidot

· 3.3.  klo 18.00 Puuveneen kunnostus Jan Backman

· 14.4 klo 18.00 Peruskilpailusäännöt 

· Keväällä pidetään Oulussa katsastusmieskurssi. Siitä ilmoitetaan heti, kun ajankohta varmistuu.
3.    MATKA KROATIAAN SYKSYLLÄ 2009

Reissun suunnittelu alkoi sattumalta ollessamme JJ:n (Järvinen) ja Tiken (Inkiläinen) kanssa seuraamassa My Way Runt:in lähtötouhuja, kun Puurusen Pertti heitti ilmaan ajatuksen että lähtekää Kroatiaan seilaamaan seurojen mestaruuskilpailuun.

Siltä seisomalta olimme valmiit lähtemään, mutta pari miehistön jäsentä piti vielä löytää, sillä veneeseen piti saada 6 hengen miehistö.
Muutaman päivän ja puhelinsoiton jälkeen matkaan oli lähdössä Karma:n, Jui-Hai:n, Amanda:n ja Riley:n miehistöt. Karman kippari alkoi hoitamaan käytännön asioita matkan järjestäjän Linkovuoren Eskon kanssa. Matkan luonne muuttui alkuperäisestä kilpailureissusta melkein matkapurjehdukseksi, sillä aioimme osallistua vain yhteen kilpailuun, VIS-regatassa. Niinpä matkan hintakin muuttui sen mukaan.

16.10 Kremik Sää: +15, 0/8, 0-3 m/s

Saavuttuamme Kremik:in marinaan söimme aamupalan kurniviin mahoihimme sillä aikaisen lennon ja lähtöselvittelyiden hitauden takia emme ehtineet nauttia aamupalaa lentokentällä niin kuin olimme suunnitelleet. Toisella Oululais-veneellä oli kova kiire merelle sillä he halusivat osallistua Vis:in mini regattaan. Pahaksi onneksi heidän vene ei ollut valmis vuokrattavaksi. Veneestä puuttui mm. hella ja kaikenlaista pientä oli vialla.

Koskapa Jussin (Kuivas) kassit halusivat lennellä pitkin Eurooppaa, päätimme lähteä läheiseen kaupunkiin, Primosteniin, kauppaan ja kuluttamaan aikaa. Kauppareissun jälkeen pääsimme veneelle tavaroinemme, kylmätavarat jääkaappiin ja aloimme tutkimaan venettä ja tutustumaan sen sielunelämään.

Veneemme oli Salona 37R, joka on erittäin hyvin purjehtiva vene. Charter mallin veneessämme oli kaksi perä kajuuttaa ja yksi keulakajuutta, joten 6 hengen miehistö mahtui hyvin. Kaiken tohinan keskellä vuokraaja firman mies vaihtoi ison purjeen nostimen, joka oli hieman rispaantunut. Kaikki tarvittava, jotka veneessä pitää olla, löytyi jostakin kolosta. 

Lähtötarkastus olikin varsin nopea ja helppo. Turha nipotus ja saksalainen tarkkuus oli tipotiessään, koska olemme suomalaisia. Kun tarkastus oli tehty ja takuumaksu maksettu olimme valmiita lähtemään merelle, mutta päätimme vielä nauttia marinan ravintolassa varsin makoisan kunnon lounaan ja vasta sen jälkeen lähteä merelle.

Kello olikin kerinnyt livahtaa alku iltaan ennen kun irrotimme köydet. 

Pääsimme satamasta ulos valoisaan aikaan ja noin klo 19 olikin pimeää aloittaessamme ensimmäisen purjehduksemme. Suuntasimme kokan kohti pientä saarta, Veli Drevnik, johon saavuimme kello 21:20 tienoilla. Purjehdimme koko matkan kirkkaan tähtitaivaan alla, pitkin rantaa näkyi joku vilkkuva valo, joten löysimme perille ilman ongelmia.  

Toinen oululais-venekin, Soul, oli jo siellä ja kiinnityimme heidän kylkeen, sillä laituri oli sen verran lyhyt tai voisiko sanoa, että meitä ennen tulleet ”paikkakuntalaiset”, olivat varsin leveästi.

17.10 Veli Drevnik Sää: +17, 0/8, 3-5 m/s

Aamulla Ipan herätessä oli ”laivassamme” uusia matkustajia sillä paikalliset ”hattivatit” eli kulkukissat olivat istumalaatikossa katselemassa pleksin läpi mitä hyvää sisällä olisi tarjolla. Kulkukissat tulivatkin useaan kertaan mieluusti, pyytämättä ja tilaamatta, veneeseen.
Aamupalan jälkeen siirsimme veneemme pois Soul:in kyljeltä, vapautuneelle laituri paikalle. Soul irrotti köytensä välittömästi ja lähti kohti VIS:n saarta ja miniregattaa.

Veli Drevnik:in saari oli pieni sievä paikka jossa asui mm. yksi suomalainen ravintolaa pitävä nainen, joka teki kuuleman mukaan aivan erinomaista pekaa, oululaisittain pekkaa, johon tulee ainakin kokonainen kana, juureksia ehkä perunaa ja ne laitetaan vuokaan sekä paistetaan avotulella ja hiilloksella. Ravintola oli kuitenkin suljettu edellisellä viikolla kun paras sesonki oli ohitse. Kiersimme kylän, täydentäen pikku kaupasta tarvitsemamme päivittäistavarat.
Aamulenkin jälkeen olimme valmiit uuteen meriseikkailuun kohti Vis:in saarta. Ilma oli aurinkoinen lähtiessämme mutta parin tunnin seilauksen jälkeen saimme vesikuuron niskaamme. Tuuli vaihteli 0 ja 5 m/s välillä. Vis:in täpötäyteen satamaan saavuimme klo 15 tietämillä. Tiesimme että regatassa on noin 100 venettä, joten laituripaikka voi olla hankala löytää. Olimme VHF-puhelimella yhteydessä Soul:iin ja he kertoivat järjestävän meille tilaa suojaisalta paikalta. 

Saapuessamme rantaan oululaiset olivat viittelöimässä meille sopivassa paikassa. Vapaa paikka löytyi Swan 53 ja Elan 333 välistä.

Elanin kippari oli huolissaan, että olemmeko laittaneet riittävästi ankkuri kettinkiä mereen sillä yöksi ja seuraavaksi päiväksi oli luvattu kovaa tuulta ja annettu Bora-varoitus. Lähes kaikki ankkurikettingistä oli meressä, joten saatoimme olla luottavaisin mielin. 

Swanin omistajan saapuessa rantaan saimme kokea voimallisen huomautuksen siitä että olimme koskeneet hänen kiinnitys köysiin. Todellisuudessa Swanin toisella puolella olleen ~50 jalkaisen ”ranskanpullan” (joku Sun Odyssey) kippari oli laittanut Swanin köysiä parempaan malliin koska Swan oli painanut hänen venettä. Tämän pienen episodin jälkeen meistä tuli ”ystäviä” mafiosopomon (Swanin kippari) kanssa.
Ilta kului rannassa ihmetellen paikallisen VIS regatan meininkiä, veneitä noin sata kaiken kokoisia ja näköisiä. Paikalliset huomasivat heti, että emme ole paikallisia ja antoivat neuvoja auliisti, erityisesti säähän liittyvistä asioista, olihan seuraavaksi päiväksi luvattu 25 m/s Bora tuuli.  Matkan järjestäjämme Esko Linkovuori saapui illan suussa satamaan ja tuli veneellemme kertomaan, miten pääsemme kilpailuun mukaan, tällöin paljastui, että meitä ei ollut vielä edes ilmoitettu kilpailuun. Hetken miettimisen jälkeen päätimme yksimielisesti että emme edes yritä osallistua kilpailuun vaan lähdemme ”omille teille” tuulen mukaan. Tämä päätös osoittautui lopulta hyväksi, kun kuulimme toisen oululais-veneen matkan tapahtumat, eivät päässeet yhteenkään kilpailuun, moottorilla ajoa kovaan vasta tuuleen, polttoa ainetta kului tankillinen etsiessä kilpailuja.

18.10 VIS Sää: +17, 0/8, 3-9 m/s

Aamulla kun heräsimme, totesimme sataman tyhjentyneen veneistä, 4-5 venettä oli jäänyt satamaan meidän lisäksi. Muonavaraston täydentämisen jälkeen liikkeelle kohti Korcula:n saarta ~25 mpk päässä. VIS:n saaren sataman suulla, jossa oli korkeita kallioita, tuuli pyöriskeli meille vesijättömaan seilaajille erikoisesti, että vaikka kuinka luovimme tuntui, että emme pääse lähtöpisteestä minnekään, vaan pyörimme kuin ottaisimme volttilähtöä. 

Lopulta saaresta irtauduttuamme tuuli tasoittui suunnaltaan lähes vakioksi mutta voimakkuus vaihteli 4-9 m/s, puuskissa15 m/s. Emme siis saaneet Boraa, vaan hyvän vastalaitasen vetotuulen.
Vene osoittautuikin erittäin mukavaksi seilata, suorastaan nautinnolliseksi. Luovilla saavutti helposti 7 solmun matkavauhdin. Perille Vela Lukan satamaan saavuimme delfiinien saattelemana klo 17:n huiteilla. Satamassa ei olut tungosta joten ”töijääminen” oli helppoa perä edellä meille aloittelijoille.
Tutustuessamme saareen ehdimme kävellä parisataa metriä, kun törmäsimme suomea puhuvaan paikalliseen mieheen, oli melkoinen yllätys kun saaristossa joku paikallinen heppu puhui hyvää ja selkeää suomea. Söimme mielestämme maailman parasta pizzaa, valmistettu avotulella. Kroatiassa sähkö on niin kallista että sähköuuneja ei käytetä. Palatessamme satamaan huomasimme suurehkon veneen lähestyvän rantaa pelkän genuan avulla. Jäimme seuraamaan tilannetta ja yhden harjoituskierroksen jälkeen he ajoivat laituriin varsin vauhdikkaasti. Avustimme rantautujia sen minkä voimme ja loppu hyvin kaikki hyvin, vene säilyi ehyenä. Myöhemmin osoittautui että moottori oli sanonut yhteistyösopimuksen irti polttoaineen vähyyden takia.

19.10 Vela Luka Sää: 5/8, +16, 5 m/s, satama maksu 130 kn.

Aamulla vierestämme lähti Elan 45 italialaismiehistöinen sen verran vauhdikkaasti, että yrittivät viedä meidän veneestä kaidetolpan mennessään. Ennen merelle lähtöä menimme paikalliseen turisti-infoon, johon sisään astuessamme kysyi mies selvällä suomen kielellä, että oletteko suomalaisia. Ihmetys oli melkoinen kun jo toinen ihminen tällä saarella puhui hyvää suomea. Syykin moiseen selvisi sillä molemmilla herroilla oli suomalaiset vaimot.
Merelle päästymme tuuli alkoi voimistua ja tunnin seilaamisen jälkeen reivasimme ison purjeen kakkosreiviin. Vauhti pysyi samana reilu 7 solmua tiukahkolla nousulla, mutta vene kulki pystyssä kevyesti seilaten.

Saapuessamme Hvar saaren lähelle laskeutui tuuli vuoren rinnettä pitkin mereen voimistuen aivan rannan tuntumassa voimakkaimmillaan 16 m/s:iin. Satamaan sisälle mentäessä tuulesta ei ollut tietoakaan, vaan satamamanoveerit sujuivat kuin elokuvissa, olimmehan harjoitelleet jo kaksi kertaa yhteistoimintaa. Keula-ankkuria ei tarvinnut käyttää, satamassa oli etelän mailla niin suositut valmiit ankkuriköydet, Moorings:it. Rantautuminen tapahtui siten, että ajoimme veneemme perä edellä rantaan josta paikallinen satama kapteeni tarjosi apuköyden, jonka päästä löytyi paksumpi varsinainen ankkuriköysi.

20.10 Hvar Sää: 0/8, +19, 1 m/s, satama maksu 389 kn.

Hvar:in satama olikin ulkoiselta olemukseltaan todella puhutteleva. Satama sijaitsi yli 300 metriä korkean kallion juurella. Paikalla on pitkä historia sisältäen linnoituksen 1200 luvulta johon tutustuimme.
Ennen lähtöämme tapasimme rannassa ”suomalaisia”, joita jututimme. He kertoivat naapurisaaren kauniista Palmezanan laguunista palmupuun juurella olevine ravintoloineen. Olivat itsekin menossa sinne uimaan. Miehistökokouksen jälkeen päätimme demokraattisesti mennä sinne uimaan. Matkaa uimapaikalle oli vain noin 3mpk:ta, ensimmäisen kerran matkallamme piti katsoa kaikuluotaimeen ohittaessamme kapean salmen oikoreitillämme laguuniin. 
Vesi oli todella kirkasta, pohja näkyi 15 metriin. Tiken harjaantunut silmä luetteli syvyyslukemia keulasta, jotka osuivat kohdalleen kaiun kanssa. Laguunin suulla tuli meitä vastaa tshekkiläinen vene, joka tervehti meitä ilmeisesti paikalliseen tapaan reippaasti, pudottamalla kirjaimellisesti housut kinttuihin ja pyllistämällä, sekä miehet, että tasa-arvon nimissä myös naiset.

Laguuni oli kertomusten mukainen, veden lämpötila ~20 ˚C. Vaatteet pois ja uimaan/peseytymään.

Laguuni oli 4-5 m syvyinen kauttaaltaan ja joten rantaan emme päässeet omalla veneellä. 

Uimisen lomassa kysäisimmekin Hesalaisilta, että voisivatko he viedä kumiveneellään meidät rantaan syömään ja sen jälkeen takaisin veneelle. Lupasivat viedä kaljapalkalla, josta päästiin sopimukseen. Olivat tosin itsekin menossa syömään. Kumivene alkoikin ajaa rannan ja veneiden väliä sillä olihan meitäkin 6 henkilöä ja kumiveneeseen mahtui vain kaksi matkustajaa. 

Palmupuiden alla sijaitsevassa ravintolassa tilasimme kalaa ja liharuokia joiden valmistuminen kesti kauemmin kuin hesalaisten pastaruoka. Hesalaiset kerkesivätkin syödä, ennen kuin me saimme ruokia edes pöytään. Syötyään ”ystävämme” ilmoittivat lähtevänsä, oli kuulemma hieman kiire.
Niinpä he lähtivätkin toivottaen onnea veneelle pääsemiseen ja jättivät meidät pohjoisen kasvatit kuin ”Jämsän äijän” jatkamaan ateriointia. Kuin ärsyttääkseen he menivät omalle veneelle uimaan, nostaen kumi veneen ylös kannelle. Oman ateriointimme päätyttyä yritimme viittoa ”ystäviämme” hakemaan, turhaan. Uiminen oli mukavampaa kuin ajella kumiveneellä hakemaan Oululaisia maalaisia.

Ravintolalla ei ollut venettä, jota olisimme voineet lainata joten ainoaksi vaihto ehdoksi jäikin hakea oma veneemme uimalla parin sadan metrin päästä ja kokeilla kuinka lähelle rantaa sillä pääsee. Koskapa veneemme oli Salona 37R, kilpamallin kölillä varustettuna (2,4m) jäi pienen laiturin pää noin 15m päähän veneen keulasta. Laiturin nokkaan oli ankkuroitu ~10m yhteysalus jota käytimme apuna jotta miehistö pääsi veneeseen. Ippa ja JJ tulivat edellä mainitulla tavalla. Paikalle tullut Tshekki vene tuli omalla kumiveneellä auttamaan epätoivoista yritystämme. He ottivat Karin ja Tiken kyytiin tuoden heidät syvemmille vesille. Kiitimme heitä Hesalaisille lupaamillamme oluilla.
Tällainen toiminta ei ainakaan paranna Suomalaisten mainetta maailman merillä.

Miehistön päästyä turvallisesti veneeseen lähdimme kohti uutta seikkailua, jolle löytyi monenlaisia ajatuksia, lähinnä hesalaisten rökittämiseksi. Hetken rauhoittumisen jälkeen mietittiin taas kerran reitti suunnitelman muuttamista, sillä kellokin oli käynyt jo niin pitkälle, että emme ehtisi kohtuuajoissa suunnittelemalle kohteelle. Niinpä päätimme kiertää saaren toiselle puolelle ACI-marinaan, joka oli suojainen, siisti, hyvillä palveluilla varustettu marina. Tosin kallis satama maksu, 390 kn = 55€.
Satamassa oli Bavaria 42 veneiden regatta, 25 Bavariaa päälaiturissa. Veneiden miehistöt eri maiden kansalaisia, enemmistö tosin venäläisiä, joten tunnelma oli kansainvälinen.

Meidät ohjattiin sataman sivulla olevaan laituriin jossa saimmekin olla rauhassa regattahumulta. Vai oliko niin että veneemme merkki oli väärä päälaituriin, mene ja tiedä?

Illalla menimme seuraamaan regatan rantaelämää johon kuului tanssia, laulua ja joitakin aperitiivejä. Hyvä tunnelma.
Illan kuluessa olimme yhteydessä Soul:iin eli toiseen oululaisveneeseen. He olivat kulkeutuneet kilpailujen perässä Biograd:iin noin 70 mpk meistä pohjoiseen. Harmillisesti eivät olleet kuitenkaan päässeet kilpailuun mukaan

Naurua riitti täälläkin niin, että Tiken napa nyrjähti.

21.10 ACI-Marina, Klements saari, Sää: + 18, 2/8, 4 m/s.
Aamulla herätessämme olimme taas yksin satamassa, kilpailijoiden lähdettyä seuraavalle legille. Aamutoimien jälkeen kello 10:15 köydet irti, keula kohti Trogir:in kaupunkia joka sijaitsee mantereella.
Sää oli miellyttävä ”eskaaderipurjehdukselle”, myötätuuli, aurinko paistoi, vene kulki 6 solmua ”virsikirja-virityksellä”. Ensimmäistä kertaa teimme ruokaa veneessä matkan aikana, olihan tämä seikkailumme pisin legi. 

Saavuimme Trogiriin klo: 17 maissa. Palvelusatama oli täynnä charter-veneitä, joiden väliin meidät ohjattiin. ”Parkkeeraaminen” oli omalla tavalla mielenkiintoinen, sillä satama sijaitsi kapeassa salmessa, jossa virta oli noin 2,5 solmua. Veneiden väli oli suhteellisen lyhyt niin, että myös keulan kääntymistä oli seurattava, ettei osu vastapuolen veneisiin.

Satama oli siisti, kaiken sortin palveluilla varustettuna. Salmen toisella puolella sijaitsi kaunis Trogirin ”vanha kaupunki” jonka pieniin labyrinttimaisiin kujiin tutustuimme. Kujilla oli paljon pieniä rihkamakauppoja. Matka muistoja löydettiin monenlaisia.

22.10 Sää: +19, 8/8, 10-16 m/s, sadekuuroja.

Matkamme viimeinen aamu oli pilvinen, lämmin mutta tuulinen. Tuulen suunta oli jälleen kerran meille suosiollinen eli myötälaitaista. Trogirissa noin 10 m/s, joten vene vauhti heti alusta alkaen hyvä, 8-9 solmua. Avomerelle päästyämme aallokko kasvoi kohtuullisen isoksi mahdollistaen kunnon surffauksen. Tuulikin voimistui pikku hiljaa, lopulta 16 m/s. Ruorimiehet saivat tehdä töitä eli nautiskella mahtavista 100-200 m surffeista, parhaillaan reilun 13 solmun nopeudella. Upea loppu huipennus reissullemme, tulimmekin Kremik:in satamaan paljon arvioitua nopeammin.
Olimmekin ensimmäisenä ryhmästämme kotisatamassa, kiitos myötätuulen. Soul ja matkan järjestäjämme Linkovuoren Eskon, Indie, saapuivat muutaman tunnin myöhemmin kunnon aallokossa vastatuuleen rynkyttäen.  Veneen luovuttaminen kävi sutjakasti, tarkastus oli suurpiirteistä. Tosin sukeltaja kävi tarkastamassa että vedenalaiset osat oli kunnossa.

Matkamme Kroatiaan oli parhaan kesälomakauden jälkeen, paikallisten mielestä. Pitää varmasti paikkansa, jos haluaa ottaa vain aurinkoa ja ”lillua” tyvenessä ”asuntovaunulla”.

Lähdimme reissuun tarkoituksena purjehtia hyvällä veneellä kunnon tuulissa, purjehduksesta nauttien, joten reissu oli onnistunut.  Kroatia on sievä, puhdas ja turvallinen maa harrastaa veneilyä. Voimme suositella.

Salsan miehistö: Juhani Järvinen(JJ), Timo Inkiläinen (Tike), Ritva Wiik (Ippa), Kari Ruonala, Sari Kuivas, Jussi Kuivas.

Oulun Työväen Pursiseura r.y.
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